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NIETRZEZWI KIEROWCY. PROBLEM SPOLECZNY
CZY WYNIK SPOtECZNEGO PRZYZWOLENIA?

Tipsy drivers.
Social problem or effect of social acceptance?

Summary:

Drunk drivers is recurring topic in polish mass media. It constitutes nationwide
debates including journalists and politicians. This article focuses on objective
analysis of data describing the number of car accidents caused by drunk drivers
(according to police database). Moreover it provides interpretation of TNS
OBOP (public opinion study center) and WHO data. It aims at determining
whether drunk drivers are a social problem.

Key words: tipsy drivers, social problem, social acceptance, social pathologies,
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W ciggu ostatnich miesiecy polskie media w znacznym stopniu
zajmowaty sie tematyka pijanych sprawcéw wypadkéw drogowych®.
Trudno sie temu dziwié przede wszystkim ze wzgledu na pewien rodzaj
»spektakularnosci” tych wydarzen, biorgc pod uwage fakt, ze w jednym
z takich wypadkow w zgineto 6 osdb, w kolejnym sprawcg byt nietrzez-
wy kierowca tramwaju, a w jeszcze innym pijana kobieta wjechata do

" UKSW w Warszawie

! Temat poruszany byt w wielu gazetach codziennych, czasopismach, programach tele-
wizyjnych, m.in. w programie , Tomasz Lis na zywo” w TVP2, ,Pijani kierowcy-problem
spoteczny” w TVP INFO.
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przejscia podziemnego przy Rondzie Dmowskiego w Warszawie. Szereg
wypadkéw Smiertelnych spowodowanych przez nietrzezwych kierow-
cow, ktére miaty miejsce w niewielkim przedziale czasowym, wywofat
reakcje wsrdd politykdw, ktdrzy przedstawiali propozycje nowych
ustaw, majace na celu zapobieganie tego typu zdarzeniom?”. Nalezatoby
jednak spojrze¢ na ten proceder pod wzgledem analitycznym, przyjmu-
jac perspektywe postronng, skierowang ku poréwnaniu danych liczbo-
wych na przestrzeni lat. Odpowiedz na pytanie, czy tak naprawde nagle
mamy do czynienia z ogromnym wzrostem tego zjawiska, moze da¢ np.
poréwnanie statystyk Komendy Stotecznej Policji, odniesienie do badan
TNS OBOP, WHO oraz zasiegniecie do wynikow badan z innych krajow
europejskich. Artykut ten bazuje na danych zastanych, jest podtozem
teoretycznym dla analizowanego problemu i w stanowi prébe obiek-
tywnego dyskursu miedzy dwoma stanowiskami: czy kierowcy pod
wptywem alkoholu w Polsce stanowig problem spoteczny, czy moze
jest to tylko wynik tzw. przyzwolenia spotecznego, ktdry Piotr Sztompka
okresla jako ,regute dopuszczajgcg, ale nie zalecajaca, ani nie wymaga-

jaca pewnego sposobu postepowania czy realizacji pewnego celu”?.

Kluczowe pojecia

Gwoli Scistosci nalezy przyblizy¢, chociazby w sposéb minimalny,
niezbedng terminologie, ktéra stanowi podstawe teoretyczng dla dal-
szych rozwazan. Co nazywamy problemami spotecznymi? Czy pojecie
to nieodzownie faczy sie z innymi terminami socjologicznymi? Proble-
my spofeczne sg spowodowane zjawiskami, ktore bedac faktami spo-
tecznymi sg nie tylko niepozadane, ale jednoczesnie mozliwe jest ich
przezwyciezenie przy zaangazowaniu catej zbiorowosci. Najczesciej

2 Lz m . P 7 . .
WSrdd propozycji: zaostrzenie sankgji finansowych dla sprawcéw wypadkdw, obowia-

zek posiadania alkomatu w samochodzie, zwiekszenie ilosci kontroli policyjnych.

3p, Sztompka, Socjologia, Krakéw 2007, 5.286.
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"4 Termin ten

definiuje sie je jako ,zjawiska masowe o duzym zasiegu
stosuje sie wobec sytuacji i zachowan ,,uwazanych za przejaw dezorga-
nizacji spotecznej oraz uzasadniajgcy przeprowadzenie zmian za pomo-
ca inzynierii spotecznej”®. Do kategorii probleméw spotecznych zali-
czamy zjawiska zaliczane do patologii spotecznej, ktére rozumiemy jako
,zachowanie jednostki oddziatujgce destruktywnie na spoteczenstwo
lub jego elementy oraz niezgodne z wartosciami uznawanymi w danym
kregu kulturowym”®. Problemy te sg zwigzane z zachowaniami dewia-
cyjnymi’, do ktdrych zalicza sie m.in.: przestepstwa, wykroczenia nie-
letnich, prostytucje, choroby psychiczne , uzaleznienia od substancji
psychoaktywnych, samobdjstwa.

Niewatpliwie Zrodto dla analizowanego zjawiska stanowi zacho-
wanie dewiacyjne w postaci czestego spozywania alkoholu, w skrajnych
przypadkach — alkoholizmu. W naszym kraju liczba oséb uzaleznionych
od alkoholu, wedtug danych Panstwowej Agencji Rozwigzywania Pro-
blemoéw Alkoholowych, wynosi okoto 800 tys. (okofo 2% populacji),
szkodliwie pije natomiast od 2 do 2,5 mIn mieszkaricéw RP (okoto 8%
populacji). Wsrdd spozywajacych alkohol przewazajg mezczyzni od 30
do 50 roku zycia, z ktérych, hipotetycznie, znaczna ilo$¢ posiada prawo
jazdy. Ze wzgledu na potozenie geograficzne, wsrdd krajéow europej-
skich, znajdujemy sie w strefie najwiekszego ryzyka zgonu z powodu
spozywania alkoholu (Europa Srodkowowschodnia i Wschodnia®). Sam
alkoholizm bez watpienia nalezy do kategorii probleméw spotecznych,
poniewaz dotyka nie tylko jednostki, ale takze najblizszej spotecznosci.

‘A Gaberle, Patologia spoteczna, Warszawa 1993, s.12-13.

> G. Marshall (red.), Stownik Socjologii i Nauk Spotecznych, Warszawa 2004, s.257.

e A Nowak, E. Wysocka, Problemy i zagrozenia we wspétczesnym $wiecie, Katowice
2001, s.18.

7 Odmiennymi od normy (przyp. autora).

8 Instytut Organizacji Ochrony Zdrowia Uczelni tazarskiego, raport: Ekonomiczne aspek-
ty skutkéw picia alkoholu w Europie i w Polsce, Warszawa 2013.
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Spozycie alkoholu w Europie
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Wykres 1: Spozycie alkoholu w krajach europejskich.
Zrédto: World Health Organization, Regional Office for Europe, The European
health report 2012. Chartin the way to well-being.

Average alcohol consumption per capita among the population aged 15 years and over
in countries in the European Region, last reported data, 2006-2010
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Wykres nr 1 stanowi pordwnanie ilosci spozywanego czystego
alkoholu na jednego mieszkarica w przeciggu roku w krajach europej-
skich®. Wynika z niego, ze przecietny Polak spozywa ponad 10 litréw
czystego alkoholu w ciggu roku (z czego w okoto 60% stanowi piwo,
okoto 30%-wyroby spirytusowe, pozostata czes¢ to wino i miody pitne)
co plasuje nasz kraj ,,w srodku stawki” panstw Starego Kontynentu.
Wyniki tych badan tamig stereotyp pijgcych najwiecej Rosjan i Polakow.
W krajach Srodkowowschodniej i Wschodniej Europy czesciej pije sie
wysokoprocentowe alkohole niz np. w krajach srédziemnomorskich czy
niderlandzkich. Zdecydowanie najwyzszy wskaznik przypada Motdawii,
ktdérej mieszkancy spozywajg prawie dwa razy wiecej alkoholu niz Pola-
cy. Wysoki poziom spozycia, przekraczajgcy ilos¢ 15 litrdw na rok, zano-
towano takze w Luksemburgu, Estonii i Republice Czeskie;j.

’ Statystyki World Health Organization.
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Prawne regulacje dotyczace nietrzezwych kierowcow

Nalezatoby wspomnie¢ o przepisach, ktére dotyczg norm obo-
wigzujgcych kierowcoéw. W Polsce maksymalne dozwolone stezenie
alkoholu we krwi dla kierowcéw wynosi 0,2%o. Nie stosuje sie rozroz-
nienia dla kierowcow doswiadczonych / mtodych, amatoréw / zawo-
dowych™®. Wszystkich obowigzuje ten sam przepis, jednak nie w kaz-
dym panstwie europejskim stosuje sie identyczne regulacje prawne.
W niektdrych krajach dozwolone jest prowadzenie pojazdu mechanicz-
nego przy stezeniu nawet do 1,0%o. Ponizszy wykres to punkt odniesie-

nia dla omawianych przepisow.
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Wykres 2: Maksymalna dozwolona ilos¢ alkoholu we krwi (g/litr)
w poszczegolnych krajach europejskich.
Zrédfo: World Health Organization, Alcohol in the European Union. Consump-
tion, harm and policy approaches, Kopenhaga 2012, s.141.

10 Co jest praktykowane w niektdrych panstwach.
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Zrédto prawnych sankgji dla nietrzezwych kierowcéw stanowi

Kodeks Karny i Kodeks Wykroczen. Oto artykuty dotyczgce prowadzg-

cych pojazdy mechaniczne, i nie tylko, w stanie nietrzezwosci lub po

spozyciu alkoholu:

§1.

$2.

$1

$2

83
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Art. 178a Kodeksu Karnego

Kto, znajdujgc sie w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srod-
ka odurzajgcego, prowadzi pojazd mechaniczny w ruchu Igdo-
wym, wodnym lub powietrznym, podlega grzywnie, karze ogra-
niczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2.

Kto, znajdujgc sie w stanie nietrzezwosci lub pod wpfywem Srod-
ka odurzajgcego, prowadzi na drodze publicznej, w strefie za-
mieszkania lub strefie ruchu inny pojazd niz okreslony w §1, pod-
lega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia
wolnosci do roku.

Art. 87 Kodeksu Wykroczen

Kto, znajdujgc sie w stanie po uzyciu alkoholu lub podobnie dzia-
fajgcego srodka, prowadzi pojazd mechaniczny w ruchu Igdo-
wym, wodnym lub powietrznym, podlega karze aresztu albo
grzywny nie nizszej niz 50 zfotych.

Kto, znajdujgc sie w stanie po uzyciu alkoholu lub podobnie dzia-
fajgcego srodka, prowadzi na drodze publicznej lub w strefie za-
mieszkania inny pojazd niz okreslony w § 1, podlega karze aresz-
tu do 14 dni albo grzywny.

W razie popetnienia wykroczenia okreslonego w § 1 lub 2 orzeka
sie zakaz prowadzenia pojazdéw.
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Z powyzszych przepisdw nalezy wyjasni¢ dwa pojecia: stan nie-
trzezwosci i stan po uzyciu alkoholu. Pierwszy z nich rozumie sie jako
stan, w ktérym zawartos¢ alkoholu we krwi przekracza 0,5%o (badanie
krwi) lub 0,25 mg na 1 decymetr szescienny (badanie alkomatem). Stan
po spozyciu alkoholu wystepuje wowczas gdy stezenie alkoholu we krwi
wynosi od 0,2 do 0,5%0 w przypadku badaniu krwi lub od 0,1 mg do 0,25
mg na decymetr szescienny w przypadku badania alkomatem™.

Nietrzezwi kierowcy w Polsce

W Polsce w 2010 roku 65,9% sposréd wszystkich kierowcéw sta-
nowili mezczyzni, 34,1% - kobiety. W poréwnaniu do statystyk z 2001
udziat kobiet wzrdst o ponad 11 punktéw procentowych. Prawie 70%
0s6b posiadajacych prawo jazdy codziennie uczestniczy w ruchu dro-
gowym. Ponad 95% deklaruje, ze w ciggu ostatniego miesigca nigdy nie
jechato pod wptywem alkoholu, przy czym 5 na 100 badanych uwaza,
ze mozna prowadzi¢ samochdd po spozyciu alkoholu kiedy tylko za-
chowa sie ostroznos¢ (statystyka ta jest 3 krotnie nizsza niz np. w Belgii,
na Cyprze i we Wioszech)™.

Ciekawg kwestig wydaje sie porédwnanie zachowania nietrzez-
wych kierowcéw ze wzgledu na ptec. Kobiety, ktére kierujg samocho-
dem pod wptywem alkoholu majg szereg obaw, przez co prowadza
bardzo ostroznie i zachowawczo. S3 bardziej refleksyjne od mezczyzn,
myslg o konsekwencjach jazdy po alkoholu i odpowiedzialnosci jaka na
nich spoczywa (myslg m.in. o wtasnych dzieciach). W wiekszosci przy-
padkéw kierujg samochodem tylko wtedy, kiedy nie majg innego wyj-
Scia. Mezczyzni kierujgcy pod wptywem alkoholu sg bardziej pewni
siebie, nie majg zwigzanych z tym obaw. Po spozyciu niewielkiej ilosci

1 Weg. ustawy o wychowaniu w trzezwosci i przeciwdziataniu alkoholizmowi.
12 patrz: SARTRE 4 (Safe Road Trains for the Environment), European road users’ rosk
perception and mobility. The SARTRE 4 survey, 2010.
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alkoholu sg przekonani o tym, ze nie ma on na nich zadnego dziatania
i nie wptywa na sprawnos$é¢ w prowadzeniu auta. Uwazajg, ze w petni
kontrolujg sytuacje. Mtodzi mezczyzni (26-40 lat) deklarujg, ze nie
wsiedliby do auta po spozyciu alkoholu, jezeli pasazerem bytoby ich
dziecko™. Jednoczesnie ta sama grupa stanowi duzg cze$¢ sposrdd
zatrzymanych przez policje z powodu jazdy w stanie nietrzezwosci.

WSsrdd przyczyn prowadzenia pojazdu po alkoholu wyrdznia sie:
koniecznos¢ odjazdu (39%); niewielkg ilos¢ alkoholu, ktéra (wg respon-
dentow) pozwala prowadzi¢ (25%); niewielka ilos¢ trasy, drogi do domu
(13%); brak mozliwosci pozostania w miejscu spozywania alkoholu
(13%); poczucie najwiekszej trzezwosci sposrod wszystkich oséb (3%);
konieczno$¢ odwiezienia pozostatych osdb (3%). Wiekszos¢ przypad-
kow jazdy pod wptywem alkoholu zdarza sie w okolicznosciach: impre-
zy u przyjacioét, znajomych (32%); imprezy w domu (22%); spotkania
rodzinnego (21%); spotkania w pubie, restauracji (13%); w trakcie pracy
(10%); na imprezie w dyskotece, lubie (4%)".

Wedtug raportu TNS OBOP (Jakosciowo-ilosciowa ewaluacja
zjawiska prowadzenia pojazdu pod wplywem alkoholu) pasazerowie
pozwalajg pi¢ kierowcom z dwodch przyczyn: cichego przyzwolenia
i braku wptywu na kierowce. Ciche przyzwolenie wynika z pewnego
rodzaju uzaleznienia pasazeréw od kierowcy, w momencie kiedy nie
majg innej mozliwosci powrotu do domu sg sktonni wsigs¢ do auta,
ktérym kieruje osoba nietrzezwa. Zwykle majg odczucie, ze kierowca
zachowuje sie normalnie. Osoby, ktére niejednokrotnie podrézowaty
z kierowca, ktdry spozywat alkohol, sg przekonane, ze skoro do tej pory
nic sie nie wydarzyto, to nadal nic im nie grozi. Brak wptywu na kierow-
ce jest czesto zwigzane z relacjami interpersonalnymi, bliskoscig wiezi
rodzinnych czy zajmowang pozycja. Tego typu problem dotyczy czesto

13 Charakterystyka na podstawie raportu TNS OBOP: Jakosciowo-ilosciowa ewaluacja
zjawiska prowadzenia pojazdu pod wptywem alkoholu.
14 .

Tamze.
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matzonkdéw, osoby w nieformalnych zwigzkach, podwtadnych w pracy
(nie wypada zwrdci¢ uwagi przetozonemu), przyjaciot™.

Przeciwdziatanie

Jesli chodzi o dziatania prewencyjne, zapobiegajgce procederowi
kierowania pojazdem mechanicznym po spozyciu alkoholu, to niewat-
pliwie sg one widoczne w zyciu codziennym. Kampanie spoteczne doty-
czgce pijanych kierowcéw mozna napotkaé¢ w mediach, sklepach z pro-
duktami alkoholowymi, na opakowaniach tychze produktéw, billboar-
dach. Znaczna cze$é z nich organizowana jest przez Krajowg Rade Bez-
pieczeristwa Ruchu Drogowego, ktdéra jest odpowiedzialna m.in. za

kampanie:

. Pites? Nie jedz! Wtgcz myslenie.

. Pites? Nie prowadz! Wtacz myslenie.
. Nie jedz na kacu. Wtacz myslenie'®.

0Od momentu wprowadzenia tego typu kampanii w Polsce, tj. od
okoto 2006 roku, liczba wypadkdéw z udziatem nietrzezwych kierowcéw
zmniejszyta sie o okoto 30%, co moze swiadczy¢ o ich skutecznosci
i budowaniu swiadomosci wsréd kierowcow.

15 .
Tamze.
16 www.krbrd.gov.pl
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Wykres 3: llos¢ wypadkéw w Polsce z udziatem nietrzeZzwych kierow-
cow w latach 2003-2013. Brak doktadnnych danych dla 2013 roku,
wiadomo tylko, ze wskaznik ten byt nizszy niz w roku 2012.

Zrédto: Komenda Gtéwna Policji
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Wykres 4: llos¢ nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego w latach
2011-2013. Statystyka obejmuje kierujgcych wszelkiego typu pojaz-
dami.

Zrédto: Komenda Gtéwna Policji
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Whbrew opinii medidw nie mamy do czynienia z nagtym wzro-
stem ilosci nietrzezwych kierowcéw na polskich drogach. Wedtug staty-
styk KGP (wykres 3 i 4) w ciggu kilku ostatnich lat wskaznik ten ulegt
wyraznej redukgji.

Whioski

Po przeprowadzonej analizie mozna dojs¢ do nastepujacych

whnioskow:

. Nietrzezwi kierowcy stanowig w Polsce problem spoteczny, jed-
nak jego skala jest mniejsza od medialnej prezentac;ji;

. Problem ten jest w znacznym stopniu wynikiem spotecznego
przyzwolenia, co wynika z badan przeprowadzonych przez TNS
OBOP;

. Dane statystyczne wskazujg wyrazng tendencje spadkowa tego

procederu, co moze $wiadczy¢ o skutecznosci podejmowanych
dziatann prewencyjnych policji oraz pozytywnym oddziatywaniu
kampanii spotecznych dotyczacych jazdy pod wptywem alkoholu;

. llos¢ nietrzezwych kierowcédw jest odwrotnie proporcjonalna do
ilosci spozycia czystego alkoholu na jednego mieszkarica
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